FISA C nr. (conform punctului 5 de mai jos)
de verificare Tn zbor - avioane ultrausoare

Anexa la procesul verbal de omologare

1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip / model :
nr. de serie , an de constructie , Clasa ,

insemnele de inmatriculare YR - ,
constructorul aeronavei :
proprietarul aeronavei
Perioada / data si locul
efectudrii zborurilor de verificare

2. Conditii de verificare in zbor

Se vor nota in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa conditiile in care au fost efectuate verificarile
respective si data finalizarii acestora. Aceste conditii sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform
modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la prezenta fisa, atunci
cand utilizarea sa nu este suficientd pentru determinarea si inscrierea in aceasta, Tn mod corect, a
elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine, astfel, raportul de probe in zbor in
care se vor inscrie valorile medii determinate.

In situatia in care utilizarea prezentei fise este suficientd pentru efectuarea verificarilor necesare
omologarii aceasta constituie si programul de probe in zbor, precum si raportul de probe in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
- vitezometru km/h
- altimetru m
- variometru km/h
- accelerometru + - g

Nota: De la punctul 5. la 22. referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din
acestea.

4, Demonstrare a conformitatii

Fiecare din cerintele urmatoare vor fi satisfacute la combinatiile de mase si centraje cele mai
defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o fisa C, care vor fi numerotate incepand cu cifra
1, la rubrica “nr. ” de la Inceputul acestora) si, Tn afara unei mentiuni contrare, la o viteza
cuprinsa intre viteza de angajare (VS) si viteza maxima admisa (VNE). Pe fisele nou intocmite,
incepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care diferd fatd de fisa nr. 1. In cazul in care se
va schimba si aeronava, fisele A , B si C vor fi refacute integral.

5. Limite de repartitie a incarcaturii

(@  Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete (fise de
cantarire §i centraj anexate, calcule, etc.):
(1) Masa maxima gol = Kg
Masa maxima la decolare = Kg
Masa minima admisa in zbor = Kg




(2)  Centrajul gol = % CMA
Centrajul maxim admisibil fata = % CMA
Centrajul maxim admisibil spate = % CMA

Nota: Se va considera masa ocupantului tip = 70 Kg
si densitatea benzinei = 0,72 Kg/l

(b)  Se permite utilizarea de lest fix si / sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.
Masa lestului = Kg

Nota: Figele de cantarire si centraj utilizate pentru intocmirea figsei C vor avea mentionate pe
ele numele ocupantilor, semnatura acestora si data intocmirii.

6. Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei / elicelor

Viteza de rotatie si pasul elicei / elicelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, in
conditii normale (in timpul decoldrii la regim maxim si 110 % din regimul maxim continuu cu gazul
redus, la VVne)

Turatia la decolare = % N max.
Turatia la VNE = % N max. cont.
7. Performante, Generalitati

Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de
viteza indicata (IAS) si de viteza corectatda (CAS)

8. Viteze de angajare

(@  Vitezele de angajare din zbor orizontal vor fi determinate prin incercari in zbor cu o deceleratie
de maxim 1,6 km/h/s (motorul oprit sau gazul complet redus), la masa maxima si la centrajul
cel mai defavorabil.

(1)  VSO0: (flaps, tren in pozitie de aterizare) va fi mai mica de 72 km/h (65 km/h pentru
aeronavele ULM avansate)

Vso = km/h 1AS VS0 = km/h CAS
(2)  VS1: (flapsuri, tren escamotate) va fi mai mica de 96 km/h
VSl = km/h IAS VS1 = km/h CAS

(b)  Aripile trebuie sa poata fi mentinute la orizontala si directia de zbor conservata pana la VS0 sau
pana la viteza la care mansa ajunge la cap de cursa.
()  Se determina altitudinea pierduta pana la revenirea in zbor orizontal la 1,2 VS1.

9. Decolare
In cursul decolarii la masa maxima, la putere maxima, si la nivelul marii (echivalent), vor fi

determinate urmatoarele valori :
@ Lungimea de rulare la decolare

Lto = m

(b) Distanta de decolare pentru a depasi H= 15 m
Dto = m

Nota: Configuratia aeronavei si cu precadere a flapsurilor va fi precizata.
Pozitie tren ...........coooeeieeiieiicene. escamotat/scos

Pozitie flapsuri ........cccoeveeeeeeeieieieeeecees grade



(©) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la decolare fara a necesita o indemanare
excesiva din partea pilotului:
CT= m/s (componenta transversald a vantului)
CL= m/s (componenta longitudinala a vantului)

10.  Zbor in urcare cu toate motoarele in functiune

In cursul zborului in urcare la putere maxima:
(a) Cea mai buna viteza ascensionala (VY) va depasi 93 m/min (1,5 m/s); si,

VY = m/slaVX = km/h
(b) Cea mai buna panta de urcare (la VX) va depasi 1/12.
Panta maxima = laVX = km/h si VY = m/s

11. Aterizare

In cursul aterizarii efectuate cu gazul complet redus si flapsurile in pozitia de aterizare, vor fi
determinate valorile urmatoare:

(a) Distanta de aterizare de la H =15 m cu viteza 1,3 VSO; si
Dto = m

(b) Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aparatul dispune de frane).
Lto= m

(¢c) Cu motorul oprit si flapsurile inchise:
Panta minima (finetea maxima) = laVX= km/h si VY = m/s

(d) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la aterizare (cu gazul complet redus)
fard a necesita o indemanare excesiva din partea pilotului:

VT= m/s (componenta transversald a vantului)

VL= m/s (componenta longitudinala a vantului)

12.  Aterizare intrerupta

Daca aterizarea este intrerupta la 1,3 VSO si flapsurile in pozitie de aterizare, panta de urcare la putere
maxima va depasi 1/30.
VY = m/s pantd =

13.  Controlabilitate si manevrabilitate

(@  Aecronava trebuie sd poata fi pilotata (controlatd) si manevrata sigur in timpul decolarii,
zborului 1n urcare, zborului orizontal (croazierd), zborului in picaj, apropierii si aterizarii (cu
sau fara motor, flapsurile inchise sau scoase), cu ajutorul comenzilor primare dispuse normal
pentru tipul / modelul de aeronava respectiv.

Se poate pilota aeronava in timpul:

DECOIATIL e DA /NU
Zborului TN Urcare .......coceeeveeeerciecececen, DA /NU
Zborului orizontal ..........ccccoveviviiiiiicieeen, DA /NU
Zborului TN PICAJ «.ocveveveeeececeec e DA/NU

Zborului de apropiere .........ccceevevvevveveevveieannns DA/ NU



(b)

1)

@)

©)

14.

ALCTIZATIL «eee e e e e neeaea DA /NU

Tranzitia cursiva intre regimurile de zbor trebuie sa fie posibila fara sa necesite o indemanare si
un efort excesiv din partea pilotului. Valorile maxime masurate sunt date mai jos:

Efort in daN pe mansa si palonier Tangaj Ruliu Giratie

Efort momentan:

- admis pe Mansa .........ccceeveeveeeeennnne 26,7 e 13,3

- MASUrat P€ MANSA ..ocvvvevvreerieriieeiieene eevceeevens
- admis pe volan (pe ax) .......cc.ceevvee. 26,7 oo 13,3

- masurat pe volan ......ccccceeeviiecieiicees e,

= AAMIS PAIONIET ... 59,2
= MASUTAL PALONIET ....veevvieieieeiee e
Efort prelungit - admis .........c..ccevevnne. 44 ............. 2,2 oo 8,9
Efort prelungit - masurat .........cccoceeee. v

Trebuie sa fie posibil sa se compenseze aparatul, cel putin pentru zborul orizontal, la 0 masa si
un centraj mediu.

Masa medie kg Centrajul mediu % CMA

Viteza / plaja de compensare de la km/h pana la km/h

Control longitudinal

Comanda de tangaj trebuie sa permita:

@)

(b)

©)

15.

@)

(b)

Cresterea vitezei de la 1,1 VS11a 1,5 VS1 side la 1,1. VSO la VF in mai putin de 3 secunde cu
motor redus sau la putere maxima.

Se poate accelerain plaja 1,1 - 1,5 VS1 sub 3 SECUNE.......c.cevverieeririciceeeiee e DA/NU
Se poate accelera in plaja 1,1 VSO - VF sub 3 secunde.........c.ccooevvevveericinienisnsieene, DA/NU

Controlul aparatului la inchiderea / scoaterea flapsurilor, in toatd gama admisa de viteze.
Aparatul este controlabil la inchiderea / scoaterea flapsurilor in toata gama admisa de viteze

Cresterea regulata a eforturilor pe mansa odatd cu factorul de sarcina.
Efortul la mansa creste in mod regulat odata cu factorul de sarcina.............ccccueneeeene. DA /NU

Control de ruliu si giratie

Schimbarea inclinarii, de la 30 grade pe o parte la 30 grade pe partea opusd, va dura sub 4
secunde la 1,3 VSO (cu flapsurile scoase si gazul complet redus) si la 1,2 VS1 (cu flapsurile
inchise si gazul complet redus si la putere maxima).

Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,3 VSO, cu
flapsurile scoase si gazul complet redus, sub 4 secunde...........ccooeveerienienienienienienienene DA /NU
Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,2 VSI1, cu
flapsurile inchise si gazul complet redus, SUD 4 SECUNTE..........ccovvevriciriiciiice DA/NU
Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,2 VSI1, cu
flapsurile inchise si la putere maxima, sub 4 secunde.............ccoeeeerererenenenienienennns DA/NU

Intrarea si iesirea rapida in / din ruliu i giratie nu trebuie sa conduca la caracteristici de zbor
necontrolabile.



Reactia aparatului la comanda rapida de ruliu si de giratie este in limite normale

......................................................................................................................................... DA/NU
(©) Eforturile pe comenzile de ruliu si giratie nu trebuie sa se inverseze la cresterea unghiurilor de

bracaj.

Exista inversare a comenzii de ruliu Sau gIrafi€.........cccevveeveerueeiierieeiesieeieseeeeeeeaesenens DA /NU

16.  Stabilitate statica logitudinala

Stabilitatea statica longitudinala trebuie sa fie pozitiva de la 1,2 VS1 la VNE la combinatiile de
centraje si puteri cele mai defavorabile.
Stabilitatea longitudinala este pozitiva in conditiile precizate...........cccceevveveereevennennen. DA /NU

17.  Stabilitate statica transversala si pe directie
a) Testele de stabilitate statica transversala si pe directie si performantele de decolare si de urcare

trebuie sa fie realizate pentru a se asigura ca aeronava se conformeaza cerintelor din normele
tehnice aplicabile.

b) Stabilitatea statica transversala si pe directie sunt considerate acceptabile daca stabilitatea
spirala este neutra in intervalul de viteze precizat la sectiunea. 17, de mai inainte.
Stabilitatea Spirald €Ste NEULIA...........ccueruiriirierieieeieeieeeeee et DA /NU

18. Stabilitate dinamica

Orice oscilatie cu perioada scurtd trebuie sa fie rapid amortizata, avand comenzile libere sau fixe.
Amortizarea oscilatiilor cu perioada scurta este rapida cu comenzi libere sau fixe

19.  Angajare din zbor orizontal

Trebuie sa fie posibil sd se impiedice miscari de ruliu sau giratie cu amplitudine mai mare de 15 grade
prin utilizare normald a comenzilor.
Se pot impiedica miscari de ruliu si giratie mai mari de 15 grade prin comenzi normale ....... DA /NU

20.  Zbor in viraj si angajari din viraj

Se vor efectua si angajari cu motor. Aeronava fiind in viraj corect cu 30 grade inclinare, se strange
virajul pana la angajare.Dupa angajare aeronava trebuie sa poata fi redresata fara ca miscarea de ruliu
sa depdseascad 60 grade. Aceste angajari trebuiesc executate cu motor, flapsurile scoase si inchise.
lesirea din manevra nu trebuie sa cauzeze nici pierdere excesiva de altitudine, nici tendintd de vrie,
nici de a fi necesara cresterea vitezei pentru a reveni.

Aeronava poate fi redresata fara ca miscarea de ruliu sa depaseasca 60 grade ........... DA /NU
EXista tendintd de VIIE ......cc.oovieveeeieiiceieeeceeeeeceeeeeeeeeteeeeereeeesreesnesreesnesreesnesneesnesnnenn. DAL NU
Existd pierdere excesiva de altituding............cceceeeeieiririeininieieeeeeeeeeeee e DA /NU
Este necesara Cresterea VItEZE ........cvovuveveeeeeveeeeceeeieeeeeeeereeeesreeseesseesseseesnesseesneenen. DAL NU

21.  Stabilitate pe directie si control in rulaj

@ Punerea pe directie : Actionarea normald a comenzilor va determina rotirea pe directia dorita.



In cazul aeronavelor echipate cu directie, apasarea pedalei dreapta a palonierului trebuie sa
determine un viraj catre dreapta si invers.
Actiunea comenzii €St€ NOIMAIA ............cceeiuiiiiiiiiiiiicceee et DA /NU

(b)  Manevrarea la sol nu trebuie sa necesite o indemanare deosebita.

Aeronava nu trebuie sa prezinte tendinta necontrolabila de rotire la vant lateral 90 grade pana
la viteza vantului aleasa de solicitant.

Aeronava este deplin controlabila, la sol, la viteza aleasa a vantului........................... DA /NU
22. Factor de sarcini limita maxim demonstrat in zbor n + = ‘n-=
23.  Viteza de manevra demonstrati in zbor VA = km/h

24.  Vitezele maxime admise cu flapsurile scoase (VF) demonstrate in zbor (dupa caz)

25.  Comportare a aeronavei, pana la viteza maxima demonstrata in zbor, la care nu exista
vibratii si fluturare necorespunzatoare (corespunzatoare / necorespunzatoate)

Viteza poate fi crescutd de la VS = km/h la VD = Km/h................ DA /NU
26.  Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare / necorespunzatoare)........................ DA /NU

27.  Observatii

28. Concluzia in urma verificérii in zbor
Aeronava se admite / NU se admite 1a ZDOT........ooooee e DA/NU

Inspector(i)
(nume si semndturda) Proprietar(i)

Constructor(i)
(nume si semndturd)

Nota privind prezenta fisd, inclusiv a documentelor anexate: Data la care semneaza
fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile §i va fi inscrisa odatd cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor
inscrise in fisa si vor mentiona, cu scris de mand, data semnarii. Fisa va fi completatd, de mana, de
catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita §i va fi introdusa in dosarul tehnic al
aeronavei, prin grija inspectorilor, avdnd inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar
neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii
de certificare i seful biroului pot efectua pe fisd inscrisuri de mand privitoare la aeronava. In
cazul intdlnirii, in cadrul fisei, a simbolului /" se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei
verificate §i pentru care aceasta va fi intocmita.



